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1)

Too eesmark

T66 eesmérgiks oli tutvuda mootori programmeeritava juhtsiisteemiga Vems 3.3 ja see

seadistada.

2)

Soiduk:

Mark ja mudel: Audi 200TQ
Tootmise aasta: 1990
Labisdit: 258062 km

Mootori parameetrid: Reas viiesilindriline 2,2 liitrise tdoomahuga ottomootor 4 klapi

tehnikas plokikaanega, modifikatsioonide nimekirjas olid vee ja metanooli segu pritse,

véljalaskekollektor oli torukollektor, Holset HX35 Super turbo koos Tiali wastegate’iga.

3)

vk wnN e

10.
11.
12.
13.

Too kaik

Kinnitasime s6iduki dinomomeetri peal rihmadega

Soojendasime mootori téotemperatuurini

Salvestasime esialgse faili juhtsiisteemis

Vaatasime (le esialgsed kiituse ja siilitekaardid, vaatasime ka veepritse siisteemi loogikat
Lulitasime vélja automaatsed kiituse ja stilite seadistamised labda ja detonatsiooni anduri
jargi

Lulitasime vilja fuel cut stisteemi

Seadistasime kiitusekaardi osakoormustel. Osakoormuste seadistasime kasutades
kolmemdodtmelist kiitusetabelit ja muutsime tabelis kiitusekoguseid vastavalt lambda
naidule, et langeks kokku etteseatud lambda naitudega (target lambda).

Suutekaardi seadistamist alustasime, kui detonatsioon tekkis. Langetasime siititenurka 4
kraadi vorra.

Seadistasime kitusekaardi ja stiitekaardi taiskoormusel.

Kontrollisime lle osakoormused

Seadistasime transient fuel kaardi

Jahutasime mootori maha

LOpetasime tooga eemaldades sdiduki dinomomeetri pingilt



4) Vordlus esialgse ja muudetud seade vahel

1) Esialgne seade

Pildil 1 on kujutatud dino graafik

R ECE Corrected Wheel Power vs. RPM

Audi 200T Quattro (991 TES)_1,
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01/09/12 SuperfFlow WinDyn™ vV 12:51:40

Pilt 1

Pildil 2 on kujutatud kituse kaart
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Pildil 3 on kujutatud stititekaart
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2) Pirast seadistamist

Pildil 4 on kujutatud diino graafik

s ECE Corrected Wheel Power vs. RPM

Audi 200T Quattro (991 TES)_15,
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Audi 200T Quattro (991 TES)_15
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Pildil 5 on kujutatud kiitusekaart
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Pildil 6 on kujutatud siilitekaart
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5) Auto omaniku kommentaarid
Auto omaniku kommentaare me kahjuks ei ole saanud.
6) Jireldus tehtud t66 kohta

Tehtud t66 pdhjal jireldame, et mootori juhtaju seadistamine nduab palju kogemusi
erinevate mootorite ja pdhjalikku moistmist sellest, mida erinevate parameetrite muutmine
kaasa toob. Seadistada tuleb alustades viga tagasihoidlike seadetega nagu hiline siitide ja rikas
kiituse ja 0hu segu. Vaakumi alas seadistasime lambda nédiduks 1.0 timber, null rdhu juures
0.9 iimber ja rdhu aladel 0.8 {imber. Ulelaadimisega mootorite puhul tuleb ettevaatlik olla,
kuna detonatsioon tekib kiiresti ja selle ilmnemisel tuleb koormus koheselt eemaldada ja katse
1dpetada ning muuta siiiitenurka hilisemaks voi iilelaade rohku vdiksemaks. Stiiitenurga
seadistamisel muutsime seadeid 2 kraadi vOrra ja detonatsiooni ilmnedes vdhendasime 4
kraadi vorra. Kui joud ei tduse, siis tuleb ka vihendada siiiitenurka, et halbade tingimuste

kokkulangemisel nagu kuum ohk ja ebakvaliteetse kiituse korral ei ilmneks detonatsiooni.



