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1. TÖÖ EESMÄRK

Tutvuda praktiliselt sisepõlemismootori gaasijaotusmehhanismi ehituse, osandamise koostamise tehnoloogiaga ning koostada selle kohta tehnoloogiline kaart. Mõõdistada nukkvõll, hindamaks tema töökõlbulikkust.
2.  TÖÖVAHENDID
2.1 Osandatav mootor
Toyota 4 silindriline turboga ülelaetud diiselmootor. Mootorikoodiga 2C–T
2.2 Universiaalsed tööriistad

Kasutasime lehtvõtmete komplekti , padrunvõtmete komplekti  ½"  ja ¼ " momentvõtmeid, rihmaratta fikseerimisrakis. 
2.3 Mõõtevahendid 


Kasutasime kruvikut täpsusega 0,01 mm ja digitaalset nihikut täpsusega 0,01 mm.

2.4 Mootorite tootja koostatud juhendmaterjal


Kasutasime Toyota Co. poolt väljastatud vastava mootori remondi kasutusjuhendit.

3.TÖÖKÄIK
3.1 Töö ettevalmistamine


Tutvusime tööülesannete ja töökohaga. Valmistasime ette töökoha.

3.2 Töö teostamine

1. Mootoririhma katte eemaldamine  M6 poldid, ning klambrite lahti tegemine.
2. Vedava rihmaratta eemaldamine M12 polt, abivahendi kasutamine.

3. Nukkvõlliratta lahtikeeramine M10 polt.

4. Generaatori rihma pinguti lahti tegemine M8 polt.

5. Generaatori ülemise kinnituse lahti keeramine M8 polt. 

6. Generaatori rihma eemaldamine.

7. Alumise rihmakatte eemaldamine, M6 poldid

8. Keskmise rihmakatte (mootoripadi) eemaldamine, M8 poldid

9. Surnud asendisse keeramine, et väntvõlli kiil jääks ülemisse asendisse (kohakuti ribiga).

10. Kontrollida ja jätta meelde nukkvõlli hambuvus ja märgid

11. Klapikambrikaane eemaldamine M6 poldid ( tikkpoldid )
12. Mootoririhma pingutus rulliku lahtikeerammine M8 polt

13. Mootori rihma eemaldamine

14. Nukkvõlliratta mutri, seibi ja nukkvõlliratta eemaldamine

15. Nukkvõlli laagri kaante demonteerimine ja eemaldamine (järjekorras väljast sisse)

16. Nukkvõlli eemaldamine ja mõõtmine

Juhend

Töö eesmärk: tutvuda praktiliselt sisepõlemismootori gaasijaotusmehhanismi ehituse, osandamise ja koostamise tehnoloogiaga ning koostada selle kohta tehnoloogiline kaart.

Mõõdistada nukkvõll, hindamaks tema töökõlbulikkust.

Töövahendid: 1. Osandatavad mootorid

                         2. Universaalsed tööriistad

                         3. Mõõtevahendid

                         4. Mootorite tootja koostatatud juhendmaterjal (manual)

Töö käik:        1. Tutvuda tootja koostatatud juhendiga osandamiseks ja koostamiseks

                         2. Valida vajalikud tööriistad ja rakised.

                         3. Ette valmistada töökoht

                         4. Määrata operatsioonide järjekord ja koosterežiimid

                         6. Koostada mõõtmisprotokoll.

                         7. Vastata küsimustele
Praktiline ülesanne “Gaasijaotusmehhanism”
1. Määrata operatsioonide järjekord ja koosterežiimid.
1) Generaatori rihmapingutite lahti laskmine.

2) Generaatori rihma ratta eemaldamine (eelnevalt rihma eemaldanud)

3) Kaanepoltide lahtimonteerimine.

4) Mootori hammasrihma kaane eemaldamine.

5) Surnud asendisse keeramine, et väntvõlli kiil jääks ülemisse asendisse (kohakuti ribiga).

6) Märkide paika ajamine päripäeva keerates.

7) Otsapadja eemaldamine.

8) Kontrollida ja jätta meelde nukkvõlli hambuvus ja märgid.

9) Nukkvõlli ratta mutri, seibi ja ratta eemaldamine.

10) Nukkvõlli otsakaane eemaldamine.

11) Nukkvõlli laagri kaante lahti monteerimine ja eemaldamine (jättes meelde järjekorra)

12) Nukkvõlli eemaldamine ja mõõtmine.

2. Vastused küsimustele.
1) Määrata (ja näidata/tõestada) nukk-ja väntvõlli vahelise ülekandearv?
Nukk- ja väntvõlli vahelise ülekande arv on 2/1. Väntvõlli rattal on 20 hammast ja Nukkvõlli rattal on 40 hammast.
2) Määrata sisse- ja väljalaskeklapi tõusud?
Sisselaskeklapp: 1.silinder 46,35 2.silinder 46,45 3. silider 46,32 4.silinder 46,36
Väljalaskelapp: 1.silinder 47,30 2.silinder 47,25 3.silinder 47,20 4.silinder 47,25
3) Kuidas toimub klapivahede reguleerimine?
Klapivahede reguleerimine toimub seibide vahetamisega (on erineva paksusega seibe)
4) Kui suur on nukkvõlli töölõtk plokikaanes?
Nukkvõlli lõtk võib olla 0,04-0,24mm

5) Kuidas õlitatakse jaotusvõlli nukke?
Jaotusvõlli nukke õlitatakse kanalitega, mis asuvad nukkvõlli raami pukkide all.
6) Mitu mm liigub VL klapp allapoole kui kolb ÜSS?
Väljalaskeklapp liigub 2,3mm allapoole kui kolb on ÜSS.
7) Mis juhtub, kui käitusrihma paigaldamisel eksitakse kõrgsurvepumbal 1 hambaga?
Kui kõrgsuvepumbal eksitakse ühe hamba võrra, siis kütust antakse liiga vara peale või teiseks, et kütust antakse liiga hilja peale. See nurk, mis ühe hamba eksimisega saadakse on suurem kui maksimaalne kõikumisnurk pumbal.
8) Mitmes asendis saab mootoril fikseerida kõrgesurvepumpa?
Fikseerida saab ainult ühes asendis, kui on kõik rihmarataste (nukkvõll, väntvõll, kõrgsurvepump) märgid on kohakuti

9) Kuidas piiratakse mootoril nukkvõlli pikisuunalist liikumist?
Nukkvõll on valmistatud piisavalt täpselt, et ta pukkide vahel pikisuunas ei liiguks.
10) Mis juhtub, kui nukkvõlli rihma paigaldamisel eksitakse 1 hambaga?
Klappide avamise ja sulgemise aeg läheb valeks ja mootor ei käivitu või töötab halvasti, võimalik on ka klappide vigastamine kolviga kokkupuutumisel
